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КОМПЕТЕНТНО В Петербурге 
обсудят будущее строительной 
отрасли страны

Перестройка
Мария Голубкова, 
Санкт-Петербург

До открытия ежегодной всерос-
сийской конференции «Россий-
ский строительный комплекс» 
остается десять дней. Профес-
сионалы строительного рынка, 
представители органов власти 
и эксперты высокого уровня 
соберутся в Санкт-Петербурге 
25 сентября — уже в 17-й раз, 
чтобы обсудить ситуацию 
на рынке, новейшие тренды 
в строительстве, особенности 
нормативного регулирования 
отрасли. О реперных точках бу-
дущих дискуссий корреспон-
дент «РГ» побеседовала с вице-
президентом и членом Совета 
Национального объединения 
строителей (НОСТРОЙ) Анто-
ном Морозом.

— Антон Михайлович, какие 
темы форума остаются 
ключевыми, а какие прино-
сит день сегодняшний?

АНТОН МОРОЗ: Знаете, за 17 лет 
конференция действительно 
п р о ш л а  о г р о м н ы й  п у т ь . 
Если в самом начале это была 
узкопрофильная площадка 
по вопросам саморегулирова-
ния, то сегодня это, без преуве-
личения, главный федеральный 
«смотр» отрасли. И символич-
но, что с 2019 года она проходит 
в рамках форума «Устойчивое 
развитие», — это очень точно от-
ражает смену вектора: мы боль-
ше не просто строим, мы стро-
им с оглядкой на десятилетия 
вперед, обеспечивая устойчи-
вое развитие отрасли.

Неизменным стержнем оста-
ется диалог власти и бизнеса. 

А вот повестка сегодняшнего дня 
разительно отличается. В усло-
виях высокой ключевой ставки 
и трансформации ипотечных 
программ на первое место выхо-
дит не объем, а эффективность. 
Именно поэтому в центре пле-
нарной дискуссии 25 сентября 
в Санкт-Петербурге — реализа-
ция стратегий развития отрасли, 
промежуточные итоги нацпро-
екта «Инфраструктура для 
жизни» и, конечно, перспективы 
жилищного строительства.

— Эксперты говорят об общем 
охлаждении строительного 
рынка. Как привести новые 
строительные проекты 
в регионы?

АНТОН МОРОЗ: Регионы сейчас дей-
ствительно в зоне риска. Но ре-
шения есть, и они довольно пра-
ктичные. Первое — дать инвесто-
ру понятную картинку. Ее обес-
печат мастер-планы, где сразу 
прописано: здесь будут жилые 
дома, здесь — парк, здесь — про-
изводство. Это дает бизнесу 
уверенность, что он вкладыва-
ется в территорию с будущим. 
Второе — удешевить кредиты. 
Третье — развивать местные за-
воды стройматериалов. Если 
возить все издалека, стройка 
становится невыгодной.

Ну, а четвертое — снижать 
административные барьеры. 
Сейчас запущен масштабный 
эксперимент по трансформа-
ции стройотрасли — вводится 
параметрическое нормирова-
ние, то есть требования к ко-
нечному результату, а не к про-
цессу. Немаловажно и внедре-
ние системы рейтингов для 
подрядчиков, чтобы надежные 
компании могли брать долго-
срочные контракты, не боясь, 
что цены уйдут в минус.

— Не оставит ли такое регу-
лирование «за бортом» новые 
бизнесы и стартапы, у кото-
рых нет достаточных баллов 
для рейтингования?

АНТОН МОРОЗ: Сама идея перейти 
на прозрачную балльную оцен-
ку опыта, финансовой устойчи-
вости и деловой репутации — аб-
солютно правильная. Сейчас 
подрядчика часто выбирают 
по одному-единственному кри-
терию — минимальной цене. 
Это приводит к демпингу, срыву 
сроков и, как следствие, к мил-
лиардным убыткам.

Кстати, в 2025 году НОСТРОЙ 
и НОПРИЗ уже запустили соб-
ственные автоматизированные 

информационные системы 
(АИС «Рейтингование»), учас-
тие подрядчиков — членов СРО 
в них пока добровольное. Сис-
темы собирают данные из нало-
говой, судов, единой информа-
ционной системы закупок и ре-
естров СРО, давая целостную 
картину по каждой компании.

Очевидно, что у крупных 
компаний с многолетней исто-
рией этих данных много, 
и здесь возникает «эффект 
снежного кома»: высокий рей-
тинг дает доступ к дорогим кон-
трактам, а их исполнение еще 
больше поднимает рейтинг. По-
этому вопрос о рисках для ма-
лых и новых компаний — это, 
пожалуй, самое главное и самое 
тревожное.

Здесь, на мой взгляд, ключе-
вых мер должно быть три: кри-
терии, адаптированные под 
масштаб компании, затем сег-
ментация заказов: часть объек-
тов должна разыгрываться ис-
ключительно среди компаний 
с не самым высоким рейтин-
гом — это даст стартапам пло-
щадку для роста и накопления 
того самого опыта. И, конечно, 
запуск системы должен быть 
плавным, чтобы она отсеивала 
недобросовестных игроков, 
но не задавила молодых.

— Развитие строительной 
отрасли напрямую связано 
с развитием экономики стра-
ны. Какие тенденции вы бы 
отметили?

АНТОН МОРОЗ: Отрасль сегодня пе-
реживает непростой период, 
и мы видим несколько ключе-
вых, местами противоречивых 
тенденций.

Первое — инвестиционная 
пауза. Из-за дорогих кредитов 
и неопределенности компании 
замораживают новые проекты.

Второе — налоговая пере-
стройка. Значительная часть 
подрядных организаций (а это 
более 90 процентов малого биз-
неса) с этого года переведена 
с упрощенной системы налого-
обложения на общую, что неиз-
бежно ведет к росту себестои-
мости. Бизнесу приходится 
оперативно адаптироваться 
к новой парадигме затрат.

Третье — переход от господ-
держки к рыночным механиз-
мам. Государство сворачивает 
массовые льготные програм-
мы, рынок учится работать 
без постоянной подпитки. 
При этом восстановление отра-
сли в среднесрочной перспек-
тиве связывают исключитель-
но с государственными инфра-
структурными программами — 
частные инвестиции продол-
жат сокращаться.

Четвертое — цифровизация 
как стратегический приоритет. 
Внедрение BIM, искусственно-
го интеллекта и цифровых 
двойников становится не про-
сто трендом, а необходимостью 
для повышения производитель-
ности. Минстрой России ставит 
цель: к 2030 году уровень про-
никновения ИИ в отрасли дол-
жен достигнуть 50 процентов.

Кстати, после ухода ино-
странных систем мы не просто 
заместили их платформы — 
мы сделали лучше. Платформа 
Signal уже превзошла Autodesk 
BIM 360 по функционалу: у нее 
есть ИИ-помощник, который 
анализирует фото со стройки, 
проверяет документы и про-
гнозирует сроки. А ученые 
СФУ разработали систему 
с дронами и BIM-моделями: 
точность контроля — до пяти 
сантиметров, а обработка дан-
ных занимает 30 минут вместо 
недели.

В итоге стройка остается 
драйвером экономики страны: 
она дает больше 20 процентов 
ВВП страны и почти 18 процен-
тов всех рабочих мест. Но при 
этом старые модели перестали 
работать, а новые только скла-
дываются. И главный вопрос се-
годня: как пройти этот переход-
ный период с минимальными 
потерями для всех участников 
рынка.  

Антон Мороз: 
Стройка остается драйвером 
экономики страны.

А
Р

Х
И

В
 «

Н
О

С
Т

Р
О

Й
»

ИИ
ПО ТАЛОНАМ?
С 1 сентября 2026 года вступил 
в силу закон «О поддержке раз-
вития технологий искусствен-
ного интеллекта в РФ». Впервые 
на федеральном уровне закре-
пляется понятие ИИ, вводятся 
категории суверенных и нацио-
нальных моделей, определяет-
ся ответственность участников 
рынка. Но на практике любое 
регулирование ИИ упирается 
в один и тот же вопрос: на-
сколько государство способно 
контролировать технологию, 
которая уже живет по своим 
правилам?

Сейчас все мировое регули-
рование ИИ строится по запре-
тительному принципу. Но по-
езд уже ушел. Достаточно по-
смотреть, как принятие AI Act 

в Европе (основной норматив-
ный акт, который регулирует 
развитие искусственного ин-
теллекта на территории ЕС. — 
Прим. ред.) начало выталки-
вать разработчиков в более 
мягкие юрисдикции. Один 
из самых громких примеров: 
в прошлом году нидерланд-
ский разработчик BIRD заявил 
о том, что такое регулирова-
ние будет блокировать иннова-
ции в глобальной экономике, 
и планировал перенести боль-
шую часть своей деятельности 
за пределы Европы. А ведь речь 
шла о том, что европейское ре-
гулирование в сфере ИИ в пер-
спективе может стать общим 
стандартом, как когда-то слу-
чилось с GDPR (Общий регла-
мент по защите данных в ЕС. — 
Прим. ред.).

Запретительное регулирова-
ние само собой порождает до-
полнительные риски. К приме-
ру, крупные международные 
банки — JPMorgan Chase 
и Goldman Sachs запретили со-
трудникам в Гонконге исполь-
зовать модели Anthropic. В по-
добных ситуациях люди, при-
выкшие к определенным ин-
струментам, с большой долей 
вероятности начинают искать 
к ним новые пути доступа. Как 
только технология уходит 
в «серую зону», она начинает 
жить в режиме shadow — вместе 
с путями обхода и прокси появ-
ляются дыры в периметре без-
опасности.

Парадигма меняется. Еще 
в 2000-х говорили о том, что 
на смену “Made in…’’ приходит 
“Powered by…’’. Тогда это каза-
лось метафорой, а сегодня уже 
реальность: на продуктах 
и в сервисах все чаще написано 
“Powered by ChatGPT’’ — и это 
не маркетинг, а описание реаль-
ной архитектуры.

США и ЕС обсуждают созда-
ние «закрытого клуба доверен-
ных партнеров» с приоритет-
ным доступом к передовым мо-
делям — идея прозвучала в кулу-
арах саммита G7 в Эвиан-ле-
Бен. Но проблема в том, что на-
стоящий стол переговоров на-
ходится не в Овальном кабине-
те — он в штаб-квартирах 
OpenAI и Anthropic. И за этот 
стол государства пока не при-
глашены.

На этом фоне российское ре-
гулирование ИИ развивается 
более логично. Например, в фи-
нальной версии рассматривае-
мого законопроекта убрали 
требование обучать суверен-
ные и национальные модели ис-
ключительно на российских 
данных силами только россий-
ских граждан, что могло бы 
в разы замедлить выпуск про-
дуктов. И такое решение — это 
не мелкая техническая правка, 
а свидетельство того, что меха-
низм обратной связи между ре-
гулятором и индустрией рабо-
тает. Исключили также полный 
запрет трансграничных ИИ-
технологий и обязательную 
маркировку синтетического 
контента.

Запретов в законе стало 
меньше, и это несомненно по-
зитивный сигнал рынку. Госу-
дарство показывает, что готово 
к диалогу. Но важно понимать: 
рамочный закон задает направ-
ление, а содержательные реше-
ния — о ценообразовании, кри-
териях доверенных моделей — 
будут приниматься в подзакон-
ных актах. Именно там этот ди-
алог будет проверяться 
на прочность. 

МНЕНИЕ

Александр Скакунов, 
генеральный директор 
VolgaBlob

МНЕНИЕ

«Вместе 
с путями обхода 
появляются 
дыры в периметре 
безопасности»

Владислав Краев, 
Санкт-Петербург

Г
лавной тенденцией по-
следних месяцев в авто-
мобильной сфере Рос-
сии и Петербурга стал 
выход на рынок локали-
з о в а н н ы х  б р е н д о в , 
в том числе автомоби-
лей, произведенных 
в Северной столице 

на перезапущенных автозаво-
дах. Тем временем увеличивает-
ся интерес автомобилистов 
к автомобилям с электрически-
ми двигателями.

Продажи новых легковых 
и легких коммерческих авто-
мобилей в Петербурге показы-
вают умеренный рост. По дан-
ным Минпромторга, в минув-
шем августе в Северной столи-
це удалось продать 7285 таких 
автомобилей, что на семь про-
центов больше результата тра-
диционно «низкого» июля 
(6834 штуки), но на шесть про-
центов меньше, чем в августе 
2025-го. «Впервые в этом году 
по итогам одного месяца в Пе-
тербурге было реализовано бо-
лее 7000 новых автомобилей. 
Ранее самым успешным меся-
цем был апрель — 6945», — отме-
чается в профильном телеграм-
канале AutoRun SPb. Автор ка-
нала автоэксперт Денис Гаври-
лов полагает, что в Петербурге 
к началу лета сформировалась 
пятерка лидеров рынка.

— Это Haval, LADA, Tenet, 
Geely и Belgee. По сравнению 
с   и то га м и  п р о ш л о го  го да 
из   топ-5  выпа ли Changan 
и Chery, на смену последнему 
пришел Tenet. Скорее всего, 
в таком порядке эти пять брен-
дов и завершат этот год, — зая-
вил эксперт корреспонденту 
«Российской газеты».

Всего же за восемь истекших 
месяцев 2026 года в Петербурге 
реализовано 50 778 новых авто-
мобилей. Это всего на четыре 
процента больше, чем за ян-
варь — август 2025 года. И ниже 
с р е д н ер о с с и й с к о го  р о ста 
за тот же период, превысившего 
девять процентов.

— Главный урок лета для Пе-
тербурга такой: рынок вырос 
в штуках, но перестал расти 
в темпе страны. Причина здесь 
не в спросе, а в базе: Петербург 
восстановился раньше других 
регионов и  первым вошел 
в фазу спокойного роста, — счи-
тает аналитик Никита Малов.

Напомним, высокий спрос 
во второй половине прошлого 
года был вызван ажиотажем пе-
ред изменением правил начи-
сления утильсбора на ввезен-
ные в РФ иномарки с мощными 
двигателями.

Руководитель компании SK 
AUTO TRADING Александра При-
гарнева согласна, что при оценке 
указанных цифр нужно учиты-
вать высокую базу 2025 года. 
А также увеличение средней сто-
имости нового автомобиля.

— Спрос в Петербурге никуда 
не исчез, просто покупатель стал 
намного осторожнее, — считает 
Пригарнева. — Главный вопрос 
сегодня — цена. Новая машина 

в среднем уже стоит больше трех 
миллионов рублей, плюс доро-
гой кредит. Поэтому люди гора-
здо дольше выбирают и считают.

По мнению эксперта, потен-
циальные покупатели сегодня 
рассматривают не только вари-
анты официальной покупки но-
вого автомобиля у дилера, 
но и заказы по параллельному 
импорту, вторичный рынок.

Главной положительной тен-
денцией авторынка — 2026 экс-
перты считают заметное расши-
рение выбора продукции, выпу-
щенной в России. Весомый 
вклад в это внес Петербург. Вес-
ной на перезапущенном груп-
пой АГР бывшем заводе GM 
в Шушарах началось производ-
ство автомобилей Jeland и Esteo, 
созданных на основе адаптиро-
ванных для российского рынка 
китайских аналогов. В июле 
к этому ряду добавились авто-
мобили уже завоевавшей попу-
лярность марки Tenet: в Шуша-
рах начали собирать седан Tenet 
A8, а городской кроссовер Tenet 
Plus L4  будет выпускаться 
на бывшем петербургском авто-
заводе Hyundai, также обнов-
ленном группой АГР и ее китай-
ским партнером Defetoo.

Эти усилия уже вознагра-
ждены. В августе 2026-го пе-

тербургский Jeland впервые во-
шел в десятку брендов — лиде-
ров российского авторынка. 
По  данным «АВТОСТАТа», 
в этом месяце нашли хозяев 
2 3 5 6   н о в ы х  а вто м о б и л е й 
Jeland. Это позволило марке за-
нять 10-е место по объему про-
даж среди всех брендов и 5-е 
место среди брендов автомоби-
лей, выпущенных в России. Мо-

дельный ряд Jeland, представ-
ленный в автосалонах кроссо-
верами J6 и J7, скоро пополнит-
ся моделью J8. Также Jeland 
планирует выпускать С-се-
рию — кроссоверы C4, С5, С7, 
сообщает AutoRun SPb.

Экспансия локализованных 
в России брендов Jeland, Volga, 
Esteo, Umo закономерно приво-
дит к постепенному сокраще-
нию продаж китайских марок, 
на смену которым они пришли, 
таких как Jaecoo и Exeed, отме-
чает Денис Гаврилов.

Тем временем перебои с то-
пливом, начавшиеся в июне — 
июле текущего года, подстегну-
ли интерес российских автолю-
бителей к автомобилям с альтер-
нативными типами двигателей. 
Но пока не настолько, чтобы сов-
сем отказаться от двигателей 
внутреннего сгорания (ДВС). 
Электрическая тяга сегодня хо-

рошо воспринимается как до-
полнительная опция, что как 
раз и реализовано в гибридных 
машинах.

— Еще недавно это был до-
вольно узкий сегмент, сейчас 
интерес к таким автомобилям 
уже хорошо заметен, — говорит 
Александра Пригарнева.

По данным «АВТОСТАТ-
И Н Ф О » ,  з а   с е м ь  м е с я ц е в 
2026 года в Петербурге было за-
регистрировано 4288 новых ги-
бридных автомобилей, что 
н а   1 4 3   п р о ц е н т а  ( п о ч т и 
в 2,5 раза) больше, чем за анало-
гичный период прошлого года. 
А в общем объеме продаж новых 
автомобилей в Петербурге в ян-
варе — июле 2026 года доля ги-
бридов выросла более чем 
вдвое — до 11,5 процента, по срав-
нению с пятью процентами 
за тот же период прошлого года. 
В первой пятерке продаж гибри-
дов — бренды Voyah, Evolute, 
Geely, Mercedes-Benz и LiXiang.

Что же касается «чистых» 
электромобилей, то интерес 
к ним тоже стабильно растет. 
Как отмечает эксперт по без-
опасности дорожного движения 
Александр Холодов, это связано 
как с топливным фактором, так 
и с тем, что в Петербурге власти 
продлили для владельцев элек-
тромобилей льготы по транс-
портному налогу и безвозмезд-
ному размещению таких машин 
в   зоне  платной парковки. 
Но увеличение их продаж по-
прежнему сдерживает слишком 
высокая цена, по сравнению 
с аналогами на жидком топливе.

— Электромобили еще слиш-
ком дороги для того, чтобы 
в предпочтениях покупателей 
произошел перелом. Для этого 
нужно, чтобы появилась деше-

вая модель, условно говоря, как 
в свое время «зашли» Renault 
Logan или Hyundai Solaris. Если 
в таком же бюджетном сегмен-
те появится электрокар, конеч-
но, он за собой потащит и всю 
инфраструктуру, — считает Хо-
лодов.

П о  м н е н и ю  э к с п е р т о в , 
в оставшиеся месяцы 2026 года 
резких изменений на авторын-
ке не будет.

— Если ставки продолжат 
снижаться, это, конечно, нем-
ного оживит рынок, но люди 
все равно будут очень внима-
тельно считать деньги. И сей-
час для покупателя гораздо 
важнее понимать, во сколько 
автомобиль реально обойдется 
в итоге, чем видеть в рекламе 
красивую скидку, которая по-
том обрастает дополнительны-
ми условиями, — говорит Алек-
сандра Пригарнева.

А Денис Гаврилов отмечает, 
что за лето, возможно, сформи-
ровался небольшой отложенный 
спрос на автомобили с ДВС, ко-
торый будет реализован в случае 
понимания автолюбителями, 
что ситуация с доступностью то-
плива нормализовалась.  

ТРЕНДЫ Авторынок Петербурга в 2026 году растет медленнее, 
чем в целом по стране

Сбавили скорость

А К Ц Е Н Т

Главная положительная тенденция 
авторынка в этом году — расширение 
линейки автомобилей отечественного 
производства

Экспансия локализованных
в России китайских брендов 
постепенно приводит к сокращению 
автоэкспорта из Поднебесной.
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На середину 2026 года в России 
было зарегистрировано 47,7 мил-
лиона легковых автомобилей. 
Больше всего — в Москве (4,1 мил-
лиона) и Московской области 
(3 миллиона). В Санкт-Петербурге 
насчитывается 1,8 миллиона лег-
ковых автомобилей (по данным 
агентства «АВТОСТАТ»).

Марина Чернова, 
Вологодская область

В 
двух крупнейших городах 
Вологодской области од-
новременно стартовали 

два необычных проекта в сфере 
гостеприимства и урбанистики. 
В областном центре на Камен-
ном мосту припарковался яр-
кий гастробус, объединивший 
местную и грузинскую кухни, 
а в Череповце ко дню рождения 
местной транспортной системы 
готовят к открытию кафе-музей 
внутри ретро-трамвая. Списан-
ный городской транспорт вме-
сто утилизации получил вторую 

жизнь в качестве гастрономиче-
ских точек. Тренд называют га-
строномическим апсайклин-
гом, когда старые вещи не вы-
брасывают, а превращают в но-
вые арт-объекты.

Вологодский фудтрак — на-
стоящий городской автобус, 
полностью переоборудован-
ный под пункт быстрого пита-
ния. Его кузов перекрасили 
в соответствии с официальным 
вологодским дизайн-кодом 
в красный цвет, украсили изо-
бражениями знаменитых мест-
ных продуктов и нанесли яр-
кий слоган «Попробуйте Волог-
ду на вкус». Инициатором и ин-

вестором проекта выступил 
местный бизнес при поддержке 
Ассоциации отельеров и ресто-
раторов области — гастробус 
стал своеобразным подарком 
городу.

С технической точки зрения 
проект представляет собой 
сложную инженерную задумку.

— Переоборудованный авто-
бус сохранил свою транспорт-
ную эстетику, но вся его хвосто-
вая часть превращена в полно-
ценную изолированную техно-
логическую зону с профессио-
нальной кухней. Чтобы запу-
стить мобильный мини-ресто-
ран, инженерам пришлось пол-
ностью переделать систему 
электроснабжения, протянув 
к кузову мощные силовые кабе-
ли для работы жарочных по-
верхностей, холодильников 
и вентиляции, а также проду-
мать автономные системы водо-
снабжения и отвода стоков, — 
объясняют авторы проекта.

Формат заведения адаптиро-
ван под концепцию быстрого, 
но качественного перекуса. 
Шеф-повара решили пойти 
на смелый кулинарный экспе-
римент и объединили в меню 
две популярные гастрономиче-

ские культуры: грузинскую 
кухню и традиционные воло-
годские рецепты на основе све-
жих продуктов от местных фер-
меров.

— Таким образом, гастробус 
берет на себя еще и роль свое-
образной витрины вологодских 
брендов, продвигая продукцию 
локальных сыроварен, мясных 
комбинатов и  ягодных хо-
зяйств, — рассказывают в Ассо-
циации отельеров и ресторато-
ров Вологодской области.

Пока Вологда осваивает ав-
тотранспорт, в индустриальном 
Череповце сделали ставку 
на трамвай. Списанный экзем-
пляр установили прямо у терри-
тории бывшего депо.

Познакомившись с перечнем 
требований, организаторы ре-
шили полностью отказаться 
от полноценной горячей кухни 
внутри вагона. К тому же это по-
может избежать тяжелых запа-
хов и загромождения простран-
ства. Вместо этого в головной 
части смонтирована эргоно-
мичная кофейная станция для 
бариста с профессиональной 
кофемашиной и витриной для 
готовой свежей выпечки и де-
сертов.

— Чтобы не перегружать са-
лон, массивные элементы ори-
гинальных трамвайных кресел 
были бережно демонтированы, 
отреставрированы и установле-
ны вновь с максимальным со-
хранением исторического шар-
ма, но с учетом комфорта посе-
тителей, — рассказал мэр города 
Андрей Накрошаев. — Внутри ва-
гона разместили архивные фото-
графии, старые проездные биле-
ты и элементы экипировки ваго-
новожатых разных десятилетий.

Главной технической фиш-
кой для гостей станет доступ 
в оригинальную кабину маши-
ниста, где полностью сохранят 
пульты управления, рычаги 
и контроллеры, позволив ка-
ждому посетителю почувство-
вать себя вагоновожатым.

Урбанисты считают подоб-
ные арт-объекты беспроигрыш-
ным вариантом для внутренне-
го туризма. Для путешественни-
ков это готовая фотозона и по-
нятная точка, где можно быстро 
и необычно перекусить, а для 
самих городов еще и способ эко-
логично утилизировать старую 
технику и превратить серые 
зоны в яркие общественные 
пространства.  

ТРЕНДЫ В Вологодской области старый общественный транспорт 
превращают в кафе

Осторожно, кухня 
открывается!

А КАК У СОСЕДЕЙ?

Интеграция старого транспорта в городскую гастрономию успешно ра-
ботает и в других регионах России, превращаясь в сильный туристиче-
ский тренд. Например, в Перми уже несколько лет по улицам курсирует 
полноценное Romantic Tram Cafe. В Выборге Ленинградской области 
в Трамвайном сквере установлен знаменитый «Выборгский трамвай» — 
воссозданный из корабельной стали ретро-вагон начала XX века, внутри 
которого работает популярная кофейня. Свои трамваи-кафе в разные 
годы открывались в Москве, Казани и Ульяновске.
Автобусный формат также активно осваивается российскими ресторато-
рами. Семейный проект с двумя «кофейбусами» недавно запустили в ка-
рельской деревне Бесовец, а в Кургане молодой энтузиаст прямо сейчас 
своими руками превращает в концептуальное кафе старый троллейбус 
1997 года выпуска.


